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Abstract of corresponding document: EP 0578582 (A1) 

The invention relates to a device for heating 
ventilation and/or air-conditioning the interior 
(passenger compartment) of a motor vehicle. The 
device comprises a pulsing device (18) equipped 
with an air inlet (24) and with an air outlet (26) for 
the pulsed air, and a distributor equipped with an air 
inlet (40) connected to the air outlet (26) of the 
pulsing device, this distributor having a heat 
exchanger and being equipped with air outlets (50, 
54, 60, 62) for sending cold or reheated air to 
various zones of the interior, the pulsing device (18) 
being placed below the distributor (22), the device 
furthermore comprising a substantially vertical air 
intake duct (32) connected to an external air intake 
scoop (34) and to the air inlet (24) of the pulsing 
device (18). Application to motor vehicles. 
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VALEO CL I MATI SAT I ON 
8, Rue Louis-Lormand 

F78321 LA VERRIERE 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung fur 
die Heizung, Lttftung und/oder Kliraatisierung eines 
Fahr zeuginnenraums • 

Es sind bereits derartige Vorrichtungen bekannt, die 
ein Luftgebl^se mit einera LufteinlaB und einem Luft- 
auslai3 fur GeblSseluft sowie einen Verteiler rait einera 
LufteinlaB umfassen, der mit dem LuftauslaB des Gebla- 
ses verbunden ist, wobei dieser Verteiler einen Warrae- 
tauscher fur die Erwarmung der in den Verteiler einge- 
lassenen Luft enthalt und mit Luf tauslMssen versehen 
ist, um Kalt- oder Warmluft in verschiedene Bereiche 
des Fahr zeuginnenraums einzuleiten. 

Bei solchen bekannten Vorrichtungen wird die auBerhalb 
des Fcihrzeuginnenrauras aufgenoramene Luft durch das 
Luftgeblase in einen GeblSseluf tstrom tiberftthrt und in 
den Verteiler geleitet, in dera sie gegebenenf alls 
erwarmt und anschlieBend durch Luf tauslMsse, die durch 
Regelklappen gesteuert werden, in den Fahrzeuginnen- 
raum eingeleitet wird. 

Bei den bekannten Vorrichtungen dieser Art ist das 
LuftgeblSse so angeordnet, daB sich sein LufteinlaB 
nahe an einer Luf teintrittsof f nung im oberen Bereich 
der Motorhaube und an der Unterseite der Windschutz- 
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scheibe befindet, Der Verteiler ist unmittelbar hinter 
dem LuftgeblMse angeordnet, so daB die Gesamtvorrich- 
tung eine insgesamt horizontale Anordnung aufweist. 

Aufgrund dieser insgesamt horizontalen Anordnung 
nehmen diese bekannten Vorrichtungen einen betracht- 
lichen Platz unter dem Armaturenbrett auf der Bei- 
fahrerseite oder im Motorraum ein. Sehr haufig macht 
diese Anordnung bei Fahrzeugen mit Links lenkung die 
Gestaltung eines Gerats erf orderlich, dessen Aus- 
flihrung bei Fahrzeugen mit Rechtslenkung nicht symme- 
trisch ausfSllt, woraus sich wiederum entsprechende 
Auswirkungen auf die Werkzeugkosten ergeben. 

AuBerdem sind diese bekannten Vorrichtungen in der 
Regel schwer zuganglich, was sich bei Wartungs- und 
Instandsetzungsarbeiten nachteilig auswirkt, 

Daruber hinaus besteht bei diesen bekannten Vorrich- 
tungen eine Verbindung vom LufteinlaB des Luf tgeblases 
zum Fahrzeuginnenraura, so daB die Luft im Fahrzeug- 
innenraum zirkulieren kann. Dieser LufteinlaB wird so 
durch ein Klappensystem gesteuert, daB er geschlossen 
ist, wenn das LuftgeblMse AuBenluft ansaugt und umge- 
kehrt. Unter Berucksichtigung der Platzbedarf sbedin- 
gungen bei den bekannten Vorrichtungen beeintrachtigt 
dieser LufteinlaB die Funktionsweise des Luf tgeblSses. 

• 

Der Zweck der Erfindung besteht vor allem darin, eine 
Vorrichtung fttr die Heizung, Ltiftung und/oder Klimati- 
sierung eines Fahrzeuginnenraums bereitzustellen, bei 
der sich die vorstehend angesprochenen Nachteile 
beseitigen lassen* 

Die Erfindung bezweckt insbesondere die Bereitstellung 
einer derartigen Vorrichtung, die moglichst wenig 
Platz im Fahrzeuginnenraura einnimmt. 

Ein weiterer Zweck der Erfindung besteht darin, eine 
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Vorrichtung bereitzustellen, die sowohl in Fahrzeugen 
rait Rechtslenkung als auch rait Linkslenkung eingebaut 
werden kann. 

AuBerdem bezweckt die Erfindung die Bereitstellung 
einer solchen Vorrichtung, die keinen Platz ira Motor- 
raum belegen soil. 

Dariiber hinaus besteht ein weiterer Zweck der Erfin- 
dung darin, die Vorrichtung rait einera Uraluf teinlaB 
auszustatten, durch den die Funktionsweise des Luft- 
geblases nicht beeintrachtigt wird. 

Dazu schlSgt die Erfindung eine Vorrichtung der ein- 
gangs definierten Art yor, bei welcher das Luftgeblase 
unterhalb des Verteilers angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Luf tzufuhrkanal vorgesehen 
ist, der sich in einer in etwa vertikalen Richtung 
erstreckt und der ira oberen Bereich rait einer Offnung 
f iir die . Zufuhr von AuBenluf t und ira unteren Bereich 
rait dera LufteinlaB des Luftgeblases verbunden ist, und 
daB der Luf tzufuhrkanal zwischen einer Trennwand und 
dem Verteiler angeordnet ist, wobei diese Trennwand in 
etwa vertikal verlSuft und den Fahrzeuginnenraura vora 
Motorraura des Fahrzeugs trennt . 

Die erf indungsgeraMBe Vorrichtung besitzt eine insge- 
sarat vertikale Anordnung im Unterschied zu den Vor- 
richtungen nach dera Stand der Technik, die eine ins- 
gesamt horizontale Anordnung aufweisen. 

Dabei erraoglicht der Luf tzufuhrkanal , der sich in 
einer in etwa vertikalen Richtung erstreckt, die 
Aufnahrae von AuBenluf t durch eine Zufuhrof f nung, die 
auf iibliche Weise, in der Regel an der Unterseite der 
Windschutzscheibe, angeordnet ist, und die Welter- 
leitung dieser Luft zum EinlaB des Luftgeblases, der 
im unteren Bereich der Vorrichtung angeordnet ist. 



AuBerdem ermoglicht diese vertikale Anordnung der 
Vorrichtung ihren Einbau im Fahrzeuginnenraum unter 
dem Arraaturenbrett zwischen dem fur den Fahrer vor- 
gesehenen Platz und dem fiir den Beifahrer vorgesehenen 
Platz • 

Dadurch niramt die Vorrichtung wenig Platz ein, wobei 
ihre ZugMnglichkeit fur etwaige Instandsetzungs- oder 
Wartungsarbeiten erleichtert wird. 

Daraus folgt, daB die Vorrichtung keinen Platz im 
Motorraum einnimmt. 

Dieser Zufuhrkanal erstreckt sich vorzugsweise in etwa 
liber die gesamte H6he des Verteilers und zumindest 
tiber einen Teil der H5he des Luf tgebl&ses. 

Der Luftzufuhrkanal besitzt vorteilhaf terweise einen 
Querschnitt in einer allgemein l&nglichen, beispiels- 
weise rechteckigen Form, rait einer kleineren Seite, 
die sich in der Langsrichtung des Fahrzeugs erstreckt , 
und mit einer grdBeren Seite, die in der Querrichtung 
des Fahrzeugs verlMuft. 

Dadurch wird ein enger Kanal gebildet, der nur wenig 
Platz einnirat, wobei er gleichzeitig einen betracht- 
lichen Luf tdurchsatz zum EinlaB des Luf tgeblases 
erm6glicht. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung umfaBt der 
Luftzufuhrkanal wenigstens einen Umluf teinlaB, der mit 
dem Fahrzeuginnenraum in Verbindung steht, sowie eine 
Regelklappe, die zwischen einer SchlieBposition zum 
VerschluB dieses Umluf teinlasses fUr die Zufuhr von 
AuBenluft in das Luftgeblase und einer Of f nungsposi- 
tion zum Offnen des Umlufteinlasses fur die Zufuhr von 
Umluf t in das Luftgeblase verstellbar ist. 

Dabei ist zu beachten, daB durch diese Anordnung das 



Einstroraen von Luft in den Ansaugof f nungen des Luft- 
geblases nicht beeintrachtigt wird. 

Nach eineia we iter en Merkmal der Erfindung umfaBt das 
Luftgeblase zwei Turbinen, denen jeweils durch zwei 
Lufteinlasse Luft zugefiihrt wird und die durch einen 
gemeinsamen Motor drehend angetrieben werden . 

In der erf indungsgeraaBen Vorrichtung ist der AuslaB 
des Luftgeblases vorteilhaf terweise nach oben gerich- 
tet, wahrend der EinlaB des Verteilers nach unten 
gerichtet ist. 

Die erf indungsgemaBe Vorrichtung kann einen Verdarapfer 
umfassen, der zwischen dem AuslaB des Luf tgeblMses und 
dem EinlaB des Verteilers angeordnet ist, urn dem Ver- 
teiler klimatisierte Luft zuzufuhren und so die Klima- 
tisierung des Fahrzeuginnenraums zu ermoglichen. 

In diesem Falle urafaBt die Vorrichtung vorteilhaf ter- 
weise einen Kanal fur die Ableitung des aus dem Ver- 
dampfer kommenden Kondenswassers, wobei dieser Kanal 
mit dem Verdampfer in Verbindung steht und sich am 
Luftgeblase entlang nach unten erstreckt. Dieser Kanal 
ermdglicht die Ableitung des Kondenswassers unter das 
Fahrzeug. 

In der nachstehend als Beispiel . angef tihrten Beschrei- 
bung wird auf die beigefugten Zeichnungen Bezug genora- 
men, auf denen folgendes dargestellt ist: 

- Figur 1 zeigt eine Schnittansicht einer erfindungs- 
gemSBen Vorrichtung, die in einem teilweise darge- 
stellten Fahrzeug eingebaut ist, wobei die Schnitt- 
ebene vertikal verlauft und sich in der LSngsrichtung 
des Fahrzeugs erstreckt. 

- Figur 2 zeigt eine Teilschnittansicht entlang der 
durchbrochenen Linie II-II von Figur 1. 



Zunachst wird auf Figur 1 Bezug genomraen, die eine 
erf indungsgemMBe Vorrichtung fiir die Heizung, Luftung 
und/oder Klimatisierung 10 zeigt, die fiir den Fahr- 
gastraum 12 eines Kraf tf ahrzeugs bestimmt ist. Die 
Vorrichtung 10 ist f ahrgastraumseitig an einer in etwa 
vertikalen Trennwand 14 angeordnet, die den Fahrgast- 
raum 12 vom Motorraum 16 des Fahrzeugs trennt. Die 
Trennwand 14 , die auBerdem eine Feuerschutzwand bil- 
det, erstreckt sich in einer Querrichtung bezogen auf 
die Langsrichtung des Fahrzeugs, 

Die Vorrichtung 10 ist vertikal an der Trennwand 14 
angeordnet und umfaBt im wesentlichen ein Luftgeblase 
18, das im unteren Bereich in der Nahe des Bodens 2 0 
des Kraf tf ahrzeugs angebracht ist, wobei sich dieses 
Luftgeblase 18 vertikal unter einem Verteiler 22 
bef indet . 

Das Luftgeblase 18 besteht aus einem spiralf ormigen 
Gehause 23 mit einem LufteinlaB 24, der schrag nach 
oben in Richtung der Trennwand 14 ausgerichtet ist, 
und mit einem LuftauslaB 26, der nach oben verlauft 
und einen Verdampfer 2 8 aufnimmt. Im Innern des Ge- 
hauses 2 3 ist ein Luftersatz 30 untergebracht , der 
weiter unten beschrieben wird, 

AuBerdem umfaBt die Vorrichtung einen Luf tzuf uhrkanal 
32, der sich in einer in etwa vertikalen Richtung 
erstreckt, wobei er zwischen der Trennwand 14 und dem 
Verteiler 22 angeordnet ist, 

Der Kanal 32 erstreckt sich in etwa uber die gesamte 
Hohe des Verteilers 2 2 und tiber einen Teil der Hohe 
des LuftgeblSses 18. 

Der Luf tzuf uhrkanal 3 2 ist im oberen Bereich mit einer 
Offnung 3 4 ftir die AuBenluf tzuf uhr und im unteren 
Bereich mit dem EinlaB 24 des Luftgeblases 18 ver- 
bunden. 
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Die auch als "Wasserabscheider" bezeichnete Offnung 34 
ist auf an sich bekannte Weise an der Verbindungs- 
stelle zwischen Windschutzscheibe 3 6 und Motorhaube 38 
angeordnet . 

Dadurch kann die auBen durch die Offnung 34 aufgenom- 
mene Luft zum Luftgeblase 18 geleitet und von diesem 
aus zum Verteiler 22 befordert werden, nachdem sie 
durch deri Verdampfer 28 gestromt ist, urn diese Luft 
durch den Verdampfer zu behandeln. 

Der Verteiler 22 umfaBt einen LufteinlaB 40, der nach 
unten gerichtet ist und init dem AuslaB 2 6 des Luft- 
geblases 18 in Verbindung steht. Der EinlaB 40 steht 
mit einem Strang 42 fur die Frischluf tzuleitung und 
mit einem Strang 44 fur die Luf terwarmung in Verbin- 
dung, in dem ein Warmetauscher , das heiBt ein Heiz- 
radiator, angeordnet ist. Eine Regelklappe 48 sorgt 
fur die Verteilung des Luf tdurchsatzes zwischen den 
beiden Strangen 4 2 und 44, urn die Temperatur der Luft 
zu regulieren, die anschlieBend durch verschiedene 
Luftauslasse in den Fahrzeuginnenraum geleitet wird. 

Der Verteiler 2 2 umfaBt im vorliegenden Beispiel 
wenigstens einen LuftauslaB 50, der zur Unterseite der 
Windschutzscheibe fuhrt, um deren Enteisung Oder 
Beschlagf reihaltung zu ermoglichen, wobei der Luftaus- 
laB 50 durch eine Schwenkklappe 52 gesteuert wird. 
AuBerdem umfaBt der Verteiler wenigstens einen AuslaB 
54, der iiber einen (nicht dargestellten) Kanal in den 
unteren Bereich des Fahrzeuginnenraums, das heiBt in 
den FuBraum der Fahrzeuginsassen, fiihrt. Der Luftaus- 
laB 54 wird durch eine Regelklappe 56 gesteuert. Der 
Verteiler 22 umfaBt somit wenigstens einen LuftauslaB 
58, der eine seitliche Beliif tungsdiise bildet, und 
einen LuftauslaB 60, der eine mittlere Beliif tungsdiise 

i 

bildet, wobei diese beiden LuftauslSsse durch eine 
Schwenkklappe 62 gesteuert werden. 



I 
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Die Vorrichtung 10 ist insgesamt in einem Gehause 64 
untergebracht, das vertikal angeordnet ist und sich an 
das Armaturenbrett 66 des Fahrzeugs anschlieBt. 

Die durch den Luftersatz 3 0 eingeblasene Luft stromt 
durch den Verdampfer 28, um gegebenenf alls gekuhlt und 
entfeuchtet zu werden, woraufhin sie gegebenenf alls 
durch den WSrmetauscher 46 erwarmt wird, bevor sie 
durch die AuslSsse 50, 54, 58 und 60 , die von den 
Klappen 52, 56 und 62 gesteuert werden, in den Fahr- 
zeuginnenraum eingeleitet wird. 

Die Vorrichtung 10 umfaBt aufierdem einen Kanal 68 fur 
die Ableitung des aus dem Verdampfer 28 kommenden Kon- 
denswassers, wobei dieser Kanal init dem Verdampfer in 
Verbindung steht und sich am GehMuse 22 des Luftge- 
blSses 18 entlang nach unten erstreckt. Der Kanal 68 
besitzt ein offenes unteres Ende, das den AuslaB des 
Kondenswassers unter dem Fahrzeug ermoglicht. 

Der Luftzufuhrkanal 3 2 besitzt einen Querschnitt in 
einer allgemein langlichen, im vorliegenden Beispiel 
rechteckigen Form, mit einer kleineren Seite, die sich 
in der Langsrichtung des Fahrzeugs erstreckt, und mit 
einer gr5Beren Seite, die in der Querrichtung des 
Fahrzeugs verlauft. 

Der Kanal 3 2 wird durch eine an der Trennwand 14 
angesetzte Vorderwand 72 und durch eine Hinterwand 74 
begrenzt, die parallel zur Wand 72 verlauft. Die Wande 
72 und 74 erstrecken sich iiber die gesamte Breite des 
Verteilers 22, beispielsweise iiber eine Breite von 
etwa 300 mm. 

AuBerdem wird der Kanal 32 durch zwei gegeniiberliegen- 
de SeitenwSnde 75 (Figur 2) begrenzt) , die eine gerin- 
gere Breite, beispielsweise in einer GroBenordnung von 
30 mm, aufweisen. 



9 



Jede der Wande 76 enthalt einen UmlufteinlaB 78, der 
mit dem Fahrzeuginnenraum in Verbindung steht, und 
eine Regelklappe 80. Jede Regelklappe ist zwischen 
einer SchlieBposition fur den EinlaB 78 (in Figur 2 
mit durchgezogenen Linien dargestellt) und einer 
Of fnungsposition ftir den EinlaB 78 (in Figur 2 mit 
gestrichelten Linien dargestellt) verstellbar. 

In der SchlieBposition des Einlasses 78 wird dem 
Luftersatz 3 0 ausschlieBich Luft zugefiihrt, die aufier- 
halb des Fahrzeugs aufgenommen wird (Pfeile Fl) . 

In der Of fnungsposition des Einlasses 78 kommen die 
beiden Klappen 80 an einem gemeinsamen Anschlag 82 zur 
Auflage, so daB dem Luftersatz 3 0 ausschlieBlich 
Umluft zugefiihrt wird, die aus dem Fahrzeuginnenraum 
kommt (Pfeile F2) . Es besteht naturlich auch die 
Moglichkeit, Zwischenpositionen fur die Klappen 80 
vorzusehen. 

Wie ebenfalls in Figur 2 dargestellt ist, umfaBt der 
Ltiftersatz 30 des LuftgeblSses 18 zwei Turbinen 84, 
die an den beiden Enden einer horizontalen Achse 86 
angebracht sind, die durch einen Motor 88 angetrieben 
wird. Jeder dieser beiden Turbinen 84 wird Luft durch 
zwei LufteinlSsse 9 0 und 9 2 zugefiihrt. Dabei ist zu 
beachten, daB die Lufteinlasse 90, 9 2 durch die Anord- 
nung der Klappen 80 nicht beeintrachtigt werden. 

Die Vorrichtung 10 kann daher in einer ajlgemein 
vertikalen Stellung an der Trennwand 14 eingebaut 
werden, wobei nur ein geringer Platzbedarf im Fahr- 
zeuginnenraum anfallt und kein Platz im Motorraum 
belegt wird. 

Sie kann mit Oder ohne Verdampfer ausgefuhrt sein, je 
nachdem, ob das Fahrzeug mit der Option Klimatisierung 
ausgestattet ist Oder nicht. 
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ansprOche 

1. Vorrichtung fiir die Heizung, LUftung und/oder 
Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraums, bestehend 
aus: 

- einera Luftgebl&se (18) mit einem LufteinlaB (24) und 
einem LuftauslaB (26) ftir Geblaseluft, 

- einem Verteiler (22) rait einem LufteinlaB (40), der 
mit dem LuftauslaB (26) des Geblases (18) verbunden 
ist, wobei dieser Verteiler einen W&rraetauscher (46) 
fur die Erwarraung der in den Verteiler eingelassenen 
Luft enth&lt und mit Luftauslassen (50 , 54, 58, 60) 
versehen ist, um Kalt- oder Warmluft in verschiedene 
Bereiche des Fahrzeuginnenraumes einzuleiten , d a - 
durch gekennzeichnet, daB das 
Luftgebl&se (18) und der Verteiler (22) vertikal ilber- 
einander angeordnet sind, daB ein Luf tzufuhrkanal (32) 
vorgesehen ist, der sich in einer in etwa vertikalen 
Richtung erstreckt und der ira oberen Bereich mit einer 
Offnung (34) ftir die Zufuhr von AuBenluft und im unte- 
ren Bereich mit dem LufteinlaB (24) des Luftgeblases 
(18) verbunden ist, und daB der Luf tzufuhrkanal (32) 
zwischen einer Trennwand (14) und dem Verteiler (22) 
angeordnet ist, wobei diese Trennwand in etwa vertikal 
verlauft und den Fahrzeuginnenraum (12) vom Motorraum 
(16) des Fahrzeugs trennt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch l,dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der Luf tzufuhrkanal 
(32) zumindest ttber die gesamte Hc5he des Verteiler s 
(22) erstreckt. 
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3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, d a- 
durch gekennzeichnet, daB sich der 
Luftzufuhrkanal (32) zumindest liber einen Teil der 
Hohe des LuftgeblSses (18) erstreckt. 

4. Vorrichtung nach einera der Anspriiche 1 bis 3, d a - 
durch gekennzeichnet, daB der 
Luftzufuhrkanal (32) einen Querschnitt in einer all- 
gemein langlichen Form besitzt, mit einer kleineren 
Seite, die sich in der Langsrichtung des Fahrzeugs 
erstreckt, und mit einer groBeren Seite, die in der 
Querrichtung des Fahrzeugs verlauft. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, d a - 
durch gekennzeichnet, daB der 
Luftzufuhrkanal (32) wenigstens einen UmlufteinlaB 
(78) umfaBt, der mit dem Fahrzeuginnenraum (12) in 
Verbindung steht, sowie eine Regelklappe (80) , die 
zwischen einer SchlieBposition zum VerschluB des 
Umlufteinlasses fiir die Zufuhr von AuBenluft in das 
LuftgeblSse (18) und einer 6f f nungsposition zum Offnen 
des Umlufteinlasses fiir die Zufuhr von Umluft in das 
Luftgeblase (18) verstellbar ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet, daB das 
Luftgeblase (18) zwei Turbinen (84) umfaBt, denen 
jeweils durch zwei Lufteinlasse (90, 92) Luft zuge- 
fiihrt wird und die durch einen gemeinsamen Motor (88) 
drehend angetrieben werden. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, d a - 
durch gekennzeichnet, daB der 
AuslaB (26) des Luftgeblases (18) nach oben gerichtet 
ist und daB der EinlaB (4 0) des Verteilers (22) nach 
unten gerichtet ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, d a - 
durch gekennzeichnet, daB ein 
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Verdampfer (28) vorgesehen ist, der zwischen dera 
AuslaB (26) des Luf tgeblSses (18) und dera EinlaB (40) 
des Verteilers (22) angeordnet ist, um dera Verteiler 
kliraatisierte Luft zuzuftihren, und daB ein Kanal (68) 
fur die Ableitung des aus dera Verdampfer (28) komroen- 
den Kondenswassers vorgesehen ist, wobei dieser Kanal 
rait dera Verdampfer in Verbindung steht und sich am 
Luf tgeblSse (18) entlang nach unten erstreckt. 
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